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Véc: Dopis ministru dopravy CR - Reakce odborovych organizaci sektoru
zeleznicni dopravy na aktualni vyvoj pfi zadavani zakazek v zavazku verejné
sluzby

Vazeny pane ministre,

se znepokojenim jsme v médiich zaznamenali informace o budouci ztraté vykon(
Ceskych drah na lince R9, souboru linek jih v Jihomoravském kraji a linky P2 Jih
v Plzefiském kraji.

Domnivame se, Ze tyto vysledky soutéZi ¢i rozstrell jsou do znaéné miry disledkem
zpusobu vybéru dopravcl, ktery vnimame jako problematicky a z dlouhodobého
pohledu nekoncepéni. Rozstiely a soutéZze maji totiz ¢asto velmi Siroké zadani, pro
které existuje vice variant fedeni po strance typu vozidel, jejich stafi, rozsahu investic,
organizace provozu a dalSich faktort, které Ize ve svém souhrnu jen obtizné porovnat
a jedinym hodnoticim kritériem se pak nakonec stava cena vztazena k dané soutézené
zakazce.

Dalsi, dle naseho soudu negativni okolnosti je, ze se vétSinou soutézi jednotlivé linky,
nikoliv celé provazané provozni soubory. Pfi tomto zplsobu objednavani sluzeb od
dopravcll se potom vyznamné zmensuji nebo zcela neguji mozné synergické efekty,
jako napfiklad provazané obéhy vozidel a personadlu, usnadnéni a zlevnéni oprav a
udrzby pfi pouzivani stejnych nebo podobnych typl vozidel, optimalni umisténi
opravarenskych kapacit, pokladen a dalSiho servisu pro cestujici apod.
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Pritom Zeleznice je ze své podstaty sitovym systémem, kde je moznost vyuzivani
téchto synergickych efektt kazdému na prvni pohled zifejma. Pokud je navic jednim
z hlavnich argumentl pro konani soutézi nebo neformalnich rozstrell uspora naklad(
objednatell, je podle naseho nazoru velmi pravdépodobné, ze zadavani vykonu po
malych ¢astech rliznym dopravcim, s riiznymi vozidly a provoznimi postupy bude ve
svém souhrnu pro objednatele nakonec nakladnéjsi, nez by tomu bylo v pfipadé
zadavani logicky ucelenych provoznich soubor(.

Obavame se, Zze vysledkem celého procesu vybéru dopravct na ceské zeleznici
tak v koneéném efektu bude namisto jednotné fungujici, optimalné nastavené a
zakaznicky privétivé kolejové dopravy (jako je tomu napriklad u
prazské dopravy tj. metra a tramvaji) nesouroda struktura raznych typu a stari
vozidel, provoznich postupit a zakaznického servisu. Negativni
priklad (ne)fungovani Zelezni¢ni dopravy ve Velké Britanii je varujici. Pozitivni
pfiklad fungujici Zelezni¢ni dopravy, nejen ve Svycarsku, je inspirujici.

Domnivame se také, ze za stavajici soutézni a zejména ,rozstielové” praxe stale
nejsou ze strany statu dostatecné zajistény rovné podminky dopravcd, nebot' statni
dopravce Ceské drahy je zatizen fadou povinnosti, které na konkuren&ni privatni
dopravce nedopadaji. Jedna se napfiklad o povinnosti soutézit sve nakupy dle zakona
o zadavani vefejnych zakazek, povinnosti v oblasti kybernetické bezpeénosti,
povinnosti pfi obrané statu, povinnosti z informaéniho zakona, stejné jako urcité
spoléhani se na to, ze Ceské drahy nékde budou ke své tizi udrzovat uréité rezervy,
aby mohly vypomoci v pfipadé pfirodnich kalamit nebo vypadku jinych dopravct apod.
Ceské drahy také na jedné strané napfiklad musi poskytovat svym konkurentim sitové
sluzby, napfiklad sluzby ¢erpacich stanic, na druhé strané zpusob vypisovani soutézi
na jednotlivé linky jim neumozniuje promitnout do své nabidky ekonomicky pfinos
synergickych efektll a uspor z rozsahu. Argumentace, Zze u nas dochazi k
naplnovani evropského zakonodarstvi tykajiciho se liberalizace Zzelezni¢niho trhu,
vnimame jako odvedeni pozornosti od negativniho pfistupu statu k vlastnimu majetku.
Priklady z Belgie, Lucemburska, Rakouska, Némecka i Francie svédéi o
mozném férovém pfistupu statu k vlastnim narodnim dopravctm. Neni nam znamo,
Ze by v téchto zemich dochazelo k cilenému rozbijeni provoznich celkl. Stejné tak
nam neni znamo, zda konkurenéni dopravci dbaji na ekologickou stranku dopravy
tak, jako Ceské drahy.

Stejné tak k zajisténi potiebného zazemi pro zameéstnance dopravcl, minimalizaci
¢asu dojizdéni do zaméstnani a neproduktivnich dob mezi jednotlivymi pracovnimi
vykony je tento zplisob soutéZeni relativné malych &asti jednoznaéné zménou
k horS§imu.

Jako odborové organizace zastupujici zaméstnance Ceskych drah se proto na
Vas obracime s zadosti o vétSi podporu pro zajisténi skutecné rovnych
podminek pro vybér dopravcu. ZlepSeni by vtomto sméru urgité mohla pfinést
standardizace zakladnich podminek poZadovanych vramci jednotlivych kategorii
vlaki (mezinarodni, dalkove, regionalni, pfiméstské) a to jak co do vlastnosti a
vybaveni vozidel, zajisténi ekologickych standardd a provozni bezpeénosti véetné
ETCS, tak také pozadovanych sluzeb zékaznického servisu. Stejné tak zavedeni
auditu dodrzovani téchto pozadavk.
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Zaveérem bychom chtéli konstatovat, Zze v medialnim prostoru je od politickych
predstavitelll hodné slySet slova o investicich do Zelezniéni infrastruktury a podpofe
konkurenéniho prostiedi na Zeleznici ale jen velmi malo o tom, co by stat jako vlastnik
Ceskych drah mél udélat pro jejich dali rozvoj a prosperitu. Pfitom se jedna o jednoho
z nejvétSich a nejviditelngjsich zaméstnavateltl ve vlastnictvi statu s mnohaletou
tradici, ktery si zaslouzi radnou péci o dalsi rozvoj. Tento nedostatecny zajem znacné
casti politické scény o rozvoj narodniho dopravce vnimame s velkymi obavami také
proto, Ze ve vlastnickych strukturach nékterych vyznamnych konkurentt, jako napf.
Arrivy nebo Leo Expressu vystupuji také silné zahranicni statni Zeleznicni podniky,
které jim mohou v soutézeni s Ceskymi drahami riznymi formami poskytnout G€innou
pomoc.

O objektivni posouzeni vykont alternativnich dopravcl a plnéni smluvnich zavazkii
jsme vas marné zadali v ramci naseho spole¢ného jednani 6. unora 2023 a dosavadni
postoj Ministerstva dopravy se nam jevi jako kontraproduktivni.

Evropska legislativa, resp. smérnice (EU) 2016/798 o bezpecnosti Zeleznic obsahuje
pojem audit, ktery nebyl aplikovan do nasi legislativy. Jaky byl dlivod nepouziti jedné
ze zakladnich moznosti zjisténi skuteéného stavu sluzeb i bezpecnosti v nasi
legislativé?

Stejné tak je dosud nezodpovézenou otazkou pro¢ stat u nékterych dopravcl
dlouhodobé piehlizi neplnéni pravnich povinnosti v oblasti vykazovani finanénich
informaci, resp. finanéni zplsobilosti.

Vézeny pane ministfe, Ministerstvo dopravy CR prezentuje problematiku zelezniéni
dopravy predevsim z pohledu zajisténi co nejlepsich sluzeb pro zakazniky a potazmo
verejné objednatele. Jsme vSak presveédceni, ze stat v roli vlastnika Ceskych drah by
mél i v podminkach liberalizace nakladat s majetkem danovych poplatnikl jako radny
hospodar a vyvijet maximalni usili pro uspéch statniho dopravce na liberalizovaném
trhu.

V zajmu zaméstnancli na Zeleznici a zachovani socialniho smiru Vas zadame o

konkrétni reakci na vySe uvedené zalezZitosti.

V Praze, dne 24.04.2023:

Stépan Lev, mistopiedseda pro CD

Federace strojviidcti CR
Jaroslav Vondrovic, prezident

Svaz Odborail Sluzeb a Dopravy
Jan Kadecka, predseda

Unie Zelezni¢nich zaméstnancl
Ing. Jarmila Shejbalova, viceprezidentka

Federace viakovych cet
Robert Benda, prezident
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Federace vozmistr(
Lubos Malik, prezident

Cech strojvidct CR
Vlastimil Jelinek, predseda

uuuuu

Petr Markvart, viceprezident QGC

Odboroveé sdruzeni zaméstnancu sitovych odvétvi
JUDr. Tomas Sunegha; pfedseda = = coccciiimmmmmndinenensosgfsasesisssmionisanis
Demokraticka unie odborari
Zdeneék Foijtik, predseda
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Odborova organizace odpovédnych zaméstnancl statu
Bc. Lubomir Oskrdal za OO OZS

Pro Libertate é’é/ '
Mgr. Ondfej Svoboda, mistopredseda
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